
R A P P O R T

relatif à l'incident survenu le 23 janvier 1999
à Bordeaux (33)
au Fokker 100

immatriculé F-GNLH
exploité par Air Liberté

F-LH990123

AVERTISSEMENT

Ce rapport exprime les conclusions auxquelles est parvenu le BEA sur les circonstances et les
causes de cet incident.

Conformément à l'Annexe 13 à la Convention relative à l'aviation civile internationale, à la Directive
Européenne 94/56/CE et à la loi n° 99-243 du 29 mars 1999, l'analyse de l'événement n'a pas été
conduite de façon à établir des fautes ou évaluer des responsabilités individuelles ou collectives.
Son seul objectif est de tirer de cet événement des enseignements susceptibles de prévenir de
futurs accidents ou incidents.

En conséquence, l'utilisation de ce rapport à d'autres fins que la prévention pourrait conduire à des
interprétations erronées.
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Événement: freinage dissymétrique non commandé en fin de
roulement à l'atterrissage.

Cause identifiée : défaut de maintenance entraînant la
désolidarisation de la self de connexion
hydraulique du train principal gauche.

Conséquences et dommages : changement des roues et des blocs de freins du
train principal gauche.

Aéronef : avion Fokker 100 immatriculé F-GNLH, S/N
11311.

Date et heure : samedi 23 janvier à 11 h 06 UTC.

Exploitant : Air Liberté.

Lieu : AD Bordeaux (33).

Nature du vol : transport public. Vol régulier Londres-Bordeaux.

Personnes à bord : 45 passagers, 3 PNC, 2 PNT.

Titres et expérience : Commandant de bord 47 ans, 10 922 heures de
vol dont 2 132 sur le type et 213 dans les trois
mois précédents.

Conditions météorologiques : METAR de LFBD à 11 h 00 UTC
12006KT 0250 R230600N FG OVC001 04/04
Q1023 BECMG 0800 FG 0VC003.

CIRCONSTANCES

En provenance de Londres, le Fokker 100 atterrit en piste 23 à Bordeaux. Lors du
freinage, l'équipage constate que l'avion tire à gauche et freine sans sollicitation
de sa part. Après avoir dégagé la piste, il l'immobilise sur le taxiway Papa 3. Il voit
alors de la fumée venant du train gauche. A sa demande, les secours se mettent
en place et maîtrisent rapidement la situation. Une évacuation de précaution des
passagers par la porte avant droite se déroule sans problème.

Au sol, il est constaté que la self de connexion hydraulique du train principal
gauche est désolidarisée. Le fil frein est cassé. Il n'y a pas de traces de feu sur le
train.
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RENSEIGNEMENTS COMPLÉMENTAIRES

1. Freinage

La pression de freinage est distribuée au bloc de frein via une self de connexion
hydraulique. Cette pièce est constituée de deux raccords rapides qui se vissent.
Si ces raccords sont séparés, deux clapets anti-retour empêchent toute fuite
hydraulique. Dans ce cas, la pression hydraulique présente dans le bloc de frein
est donc bloquée en l'état à cause du clapet anti-retour.

2. Enregistreur de maintenance (QAR)

L'enregistreur de maintenance du F-GNLH a été exploité au BEA. Un graphe est
fourni en annexe 2.

On peut noter que l'atterrissage s'effectue manuellement. Les inverseurs de
poussée sont utilisés puis rentrés. Jusqu'à l'arrêt de l'appareil, les caps diminuent
et les accélérations latérale et longitudinale sont légèrement négatives. (l’avion
freine et vire à gauche)

3. Examen de la self équipant le F-GNLH

Le raccord rapide monté sur la tuyauterie est du type AE99111E. Celui monté sur
le clapet navette du bloc freins est du type AE99108E.

Le raccord type AE99111E présente une usure très importante au niveau de la
bague à ressort. Les crans servant au freinage entre les raccords présentent une
usure excessive diminuant fortement le freinage. La partie supérieure de la bague
(collerette) est cassée sur une longueur d'un centimètre et marquée d’entailles en
de nombreux endroits. Cela semble dû à l’effet du fil frein mis en place selon la
note d’information technique TAT N°F100-32-071 (voir annexe 1). Le moletage de
la bague est fortement marqué par l’usage de pinces alors que ce type de raccord
rapide se serre à la main. La bague à ressort est en alliage léger.

Le raccord type AE99108E ne présente pas d’usure importante au niveau des
crans de freinage. En revanche, on peut constater des traces de choc très
importantes au niveau du clapet anti-retour. Ces dégradations sont probablement
la conséquence de chocs lors de la pose ou de la dépose des blocs freins. Il n'est
pas possible de préciser si ces traces existaient lors de la dernière dépose.

                                           
1 Les compagnies TAT et Air Liberté ont fusionné le 1er avril 1997. Les Fokker 100 exploités par Air Liberté l'étaient
précédemment par TAT.
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L’assemblage des deux raccords présente un point dur empêchant le serrage
complet. Par ailleurs, le fil frein n'ayant pas été conservé, il n'a pas été possible
de vérifier s'il était déjà cassé au moment de l’incident.

Ainsi, il ressort de cet examen que la self présente un état d’usure important
diminuant fortement l’efficacité du freinage entre les deux raccords.

Remarque : Le dernier changement du bloc de frein gauche a eu lieu le 23
septembre 1997. Aucune action concernant la self n'a été reportée.

3. Note technique

Un incident similaire avait fait l'objet d'une note technique de Fokker (voir
annexe 1) : durant le roulement à l'atterrissage, la self de connexion rapide du
train principal droit s'était déconnectée et le train principal droit avait freiné
indépendamment d'une sollicitation de l'équipage. Fokker avait recommandé de
remplacer la self par une self de conception plus résistante voire d'installer un fil
frein sur celle ci.

En application de cette note technique, Air Liberté avait décidé d'installer un fil
frein sur les selfs de connexion rapide équipant ses Fokker 100. A la suite de
l'événement, Air Liberté a inspecté ces selfs et a décidé de les remplacer par le
type conseillé.

Il est important de noter que les selfs de connexion rapide sont des pièces à vie
non limite. Le manuel de maintenance prévoit cependant qu'à chaque
changement de bloc frein, l'état, l'usure et la propreté des composants (y compris
donc de la self) soient vérifiés et les composants remplacés si nécessaire. Le
manuel de maintenance Air Liberté reprend le manuel de maintenance du
constructeur sur ce sujet.

ANALYSE

Au cours de l'atterrissage, la self de connexion rapide du train principal gauche se
désolidarise pendant l'application du freinage. Ceci est dû au défaut de vissage
consécutif à l'usure de la bague à ressort de freinage et à la perte, probablement
antérieure, du fil frein. La fermeture du clapet anti-retour maintient la pression de
freinage appliquée par l'équipage et, par conséquent, le freinage reste appliqué
sur le train principal gauche alors qu'il diminue normalement sur le train principal
droit, ce qui provoque à la fois l'augmentation de la température et le déport de
l'avion sur la gauche.

L'examen de la self défaillante a montré des traces d'usures, de saleté et des
marques d'utilisation d'une pince. Compte tenu de son état, cette self aurait dû
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être changée par la maintenance lors de la dernière inspection datant du 23
septembre 1997.

CONCLUSION

L'incident, consécutif à un défaut de maintenance, est dû à une désolidarisation
de la self de connexion rapide du bloc de frein du train principal gauche
entraînant un freinage continu dissymétrique lors de l'atterrissage.
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Annexes

ANNEXE 1
Note technique de Fokker
Note TAT n° F100-32-07

ANNEXE 2
Graphes issus de l'enregistreur de maintenance

ANNEXE 3
Extraits du manuel de maintenance
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