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Ce rapport exprime les conclusions du BEA sur les circonstances et les 
causes de cet accident.

Conformément à l ’Annexe 13 à la Convention relative à l ’aviation civile 
internationale,  à la Directive 94/56/CE et au Code de l ’Aviation civile 
(Livre VII) ,  l ’enquête n’a pas été conduite de façon à établir  des fautes ou 
à évaluer des responsabilités individuelles ou collectives.  Son seul objectif 
est de tirer de cet événement des enseignements susceptibles de prévenir 
de futurs accidents.

En conséquence, l ’util isation de ce rapport à d’autres fins que la prévention 
pourrait conduire à des interprétations erronées.

Avertissement
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Synopsis

Date de l’accident
Samedi 13 mars 2006 à 15 h 05

Lieu de l’accident
Courcelles-sur-Viosne (95)

Nature du vol
Local

Aéronef
Avion Nord 3202

	Sauf précision 
contraire, 
les heures 
figurant dans 
ce rapport sont 
exprimées en 
temps universel 
coordonné (UTC). 
Il convient d’y 
ajouter deux 
heures pour 
obtenir l’heure 
en France 
métropolitaine 
le jour de 
l’événement.

	Sauf précision 
contraire, 
les heures 
figurant dans 
ce rapport sont 
exprimées en 
temps universel 
coordonné (UTC). 
Il convient d’y 
ajouter deux 
heures pour 
obtenir l’heure 
en France 
métropolitaine 
le jour de 
l’événement.

Propriétaire
Privé

Exploitant
Privé

Personnes à bord
Pilote + 1

1 - RENSEIGNEMENTS DE BASE

1.1 Déroulement de vol

L’avion décolle de l’aérodrome de Pontoise pour un vol à destination de Dieppe. 
Après une heure et vingt minutes de vol, le pilote en place arrière reprend 
contact avec l’approche de Pontoise. L’avion intègre le circuit d’aérodrome en 
étape de base main gauche pour la piste 05. Immédiatement après le dernier 
virage, il vire à droite avec une forte assiette à piquer et s’écrase.

1.2 Tués et blessés

Le pilote et le passager sont décédés.

1.3 Dommages à l’aéronef

L’épave est retrouvée dans un champ situé sur la trajectoire de la finale pour 
la piste 05, à deux nautiques environ du seuil de piste. Elle est orientée selon 
un axe est-ouest. Les traces d’impact avec le sol montrent que l’avion s’est 
écrasé avec une forte assiette à piquer et un fort roulis vers la droite.

L’aile droite est rompue et l’avion repose sur le côté droit. Le volet de l’aile 
gauche est positionné sur le premier cran. Deux pales d’hélice sont intactes, 
la troisième est vrillée et tordue vers l’arrière, ce qui montre que le moteur 
ne délivrait pas sa pleine puissance au moment de l’impact avec le sol. Les 
chaînes de commandes de profondeur et de gauchissement sont continues.

L’avion est équipé de deux réservoirs reliés. Leur vidange a montré que l’avion 
disposait de plus de trente litres de carburant à bord.
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1.4 Renseignements sur le personnel

Pilote en place avant, 43 ans

PPL(A) de 1981
IATT de 1983
ITT de 1996
2 300 heures de vol environ dont 25 sur type et 43 dans les trois mois 
précédents, dont 55 minutes sur type

Pilote en place arrière, 48 ans

PPL(A) de 1992
nombre d’heures de vol total inconnu
330 heures de vol en commandant de bord, 44 heures sur type, 7 heures de 
vol dans les trois derniers mois, dont 55 minutes sur type

1.5 Renseignements sur l’aéronef

Le Nord 3202 est un avion en métal biplace en tandem à train d’atterrissage 
classique et fixe. Il peut être piloté depuis la place avant ou arrière. En vol 
d’instruction, l’instructeur se place habituellement en place arrière.

Le F-AZIL était équipé d’une hélice tripale à pas variable et d’un moteur Potez 
4D – 34D de deux cent soixante chevaux, à compresseur volumétrique.

1.5.1 Cellule

Constructeur : Nord Aviation
Type : Nord 3202
Remise en service : 2003
Heures totales : 43

1.5.2 Moteur

Constructeur : Potez
Type : Potez 4D - 34D
Remise en service : 2003
Heures totales : 50

Le F-AZIL a été construit en 1958. Le pilote en place arrière l’a acquis en 2002. 
Après sa restauration, l’avion a obtenu en 2003 un certificat de navigabilité 
restreint d’aéronef de collection.

1.5.3 Examen du carnet de route

L’examen du carnet de route montre que les deux pilotes avaient souvent volé 
ensemble. La totalité des heures sur type du pilote en place avant avait été 
effectuée sur le F-AZIL, en compagnie du pilote en place arrière.

1.6 Conditions météorologiques

Vent : 090° / 11 kt
CAVOK
QNH : 1026 hPa
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1.7 Télécommunications

L’avion n’a pas émis de message sur la fréquence de l’aérodrome de Dieppe. 
La transcription complète des échanges avec l’approche de Pontoise figure 
en annexe. Elle n’a pas mis en évidence d’anomalie. La voix a été identifiée, il 
s’agit de celle du pilote en place arrière.

1.8 Renseignements sur l’aérodrome

Pontoise est un aérodrome civil contrôlé ouvert à la circulation aérienne 
publique. Il dispose de deux pistes croisées orientées 05/23 et 12/30.

1.9 Renseignements médicaux

Les autopsies effectuées sur les deux occupants de l’avion ont révélé la présence 
de lésions traumatiques mortelles consécutives à l’impact. Par ailleurs, le pilote 
en place avant présentait une cardiomyopathie hypertrophique concentrique 
gauche, pathologie pouvant potentiellement provoquer un malaise sans qu’il 
soit scientifiquement possible de préciser si un tel malaise a pu avoir lieu.

Ce type de pathologie est difficile à détecter et son dépistage nécessite au 
moins un électrocardiogramme, examen non obligatoire pour l’obtention 
d’un certificat médical d’aptitude de classe 2.

1.10 Renseignements supplémentaires

1.10.1 Examens techniques

1.10.1.1 Analyse de carburant et d’huile

Du carburant et de l’huile ont été prélevés sur l’épave. Leur examen n’a pas 
mis en évidence d’anomalie permettant d’expliquer l’accident.

1.10.1.2 Examen du moteur

Le moteur et le compresseur ont été prélevés et désassemblés. Leur examen n’a 
pas non plus mis en évidence d’anomalie permettant d’expliquer l’accident.

1.10.2 Témoignage

Le pilote de l’avion suivant le F-AZIL dans le circuit d’aérodrome indique qu’il a 
observé l’avion pendant l’étape de base main gauche, puis pendant le dernier 
virage. Immédiatement après la sortie du virage, il l’a vu virer brusquement 
vers la droite avec une forte assiette à piquer, puis s’écraser.

1.10.3 Appareil photographique

Le pilote en place avant disposait d’un appareil photographique numérique. 
Il a pris plusieurs photographies pendant le vol, qui montrent que l’avion a 
survolé le port de Dieppe.
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2 - ANALYSE

L’examen de l’avion n’a pas mis en évidence d’anomalie technique. Par 
ailleurs, le pilote en place arrière n’a pas émis de message sur la fréquence de 
l’aérodrome pour signaler un tel problème. Aussi paraît-il peu probable qu’un 
arrêt du moteur ou tout autre problème mécanique soit la cause de la perte 
de contrôle en finale.

Les deux pilotes étaient tous deux expérimentés, et ils volaient régulièrement 
sur le F-AZIL. Il paraît donc également peu probable qu’une manœuvre erronée 
soit la cause de la perte de contrôle.

Il paraît plus probable que le pilote en place avant ait été aux commandes 
de l’avion et qu’il ait eu un malaise cardiaque pendant la finale. En effet, la 
pathologie observée lors de son autopsie, même si elle ne permet pas de 
conclure formellement, étaie plutôt cette hypothèse. Il se serait alors crispé 
ou aurait eu une action violente sur les commandes de vol, rendant l’avion 
impossible à contrôler pour le pilote en place arrière. Dans ce cas, ce serait ce 
dernier qui aurait réduit les gaz afin de recouvrer le contrôle de l’avion. Il est 
également possible que le pilote en place avant se soit crispé sur la commande 
de puissance, et que le pilote en place arrière ait réagi trop tard pour éviter la 
collision avec le sol.

3 - CONCLUSION

L’accident est dû à une perte de contrôle alors que l’avion se trouvait en finale. 
Cette perte de contrôle pourrait être consécutive à un malaise du pilote en 
place avant alors qu’il était aux commandes de l’avion.
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Transcription accident F-AZIL N3202 Pontoise du 13 mars 2006 
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