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INCIDENT

27 décembre 2008 - avion immatriculé F-BUML

Evénement:

Cause identifiée :

panne d’essence en croisiére, atterrissage
en campagne.

utilisation d’'une information erronée
concernant l'autonomie entrainant une
gestion du vol imprécise.

Conséquences et dommages:

Aéronef:
Date et heure:

Exploitant:

Lieu:

Nature du vol :
Personnes a bord :

Titres et expérience:

aucun.

avion Reims Aviation F 150 L.
samedi 27 décembre 2008 vers 11 h 35.

club.

Saint-Aubin-d’Appenai (61).

voyage.

pilote.

pilote, 31 ans, PPL (A) de décembre 2007,

133 heures de vol dont cing dans les trois
mois précédents, toutes sur type.

évaluées sur le site de l'incident : vent
060° / 10 a 15 kt, rafales a 20 kt, CAVOK,
température 0 °C, QNH 1030 hPa.

Conditions météorologiques:

CIRCONSTANCES

Le pilote explique qu’il décolle de I'aérodrome de Dinan (22) vers 9 h 55 a
destination de Mortagne-au-Perche (61). Au nord-est d’Alencon (61), apres
une croisiére au niveau de vol 35, il descend a 3 000 pieds. A 10 NM de sa
destination, en vue de lI'agglomération de Mortagne-au-Perche, il constate
des ratés du moteur. Il actionne la manette de réchauffage du carburateur et
ne constate aucune amélioration. Il vérifie la position des commandes de gaz
et derichesse puis le moteur ne délivre plus de puissance. Lors de la descente,
vers 2 500 pieds, il apercoit un champ dégagé d'obstacle et décide d'y atterrir.
Il émet un message d'urgence sur la fréquence 123,5 MHz. A 1 800 pieds,
le moteur semble redémarrer. Ignorant I'origine du probléme, il poursuit
I'approche, positionne la commande de richesse sur « étouffoir » et coupe le
circuit des magnétos puis atterrit.
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Le réservoir de carburant droit est trouvé vide. Il reste 7,5 | d’essence dans le
réservoir gauche. Le circuit carburant ne présente aucune anomalie.

Le pilote précise que la veille, il avait prévu un voyage aller et retour entre
I'aérodrome de Mortagne-au-Perche et celui de Morlaix (29). Il a calculé la
quantité de carburant nécessaire a la réalisation du voyage en tenant compte
d’une durée de vol, sans vent, de quatre heures et d'une consommation de
24 1/ h communiquée par son instructeur. Il a préparé son voyage en pensant
utiliser un Cessna 150 standard lui imposant un ravitaillement sur le trajet.
L'avion étant indisponible, il a décidé d’utiliser le F-BUML. Cet avion disposant
d’'une capacité de carburant supérieure, il a considéré que l'autonomie de
I'avion était de six heures, autonomie retenue par les membres du club. Il
s'est alors affranchi de la gestion du carburant

Le manuel de volindique que sur une capacité totale de 144 litres de carburant,
132,5 litres sont utilisables en toutes circonstances de vol.

Consommation | Autonomie associée

Consommation utilisée par le pilote 241/h 5h 30 min

Consommation déduite de I'autonomie .
retenue par les membres de I'aéroclub 221/h 6 h 00 min

Consommation moyenne (calculée a 2341/h

partir du carnet de route) 5 h 40 min

Lors de la prise en compte de l'avion, il a lu sur le carnet de route que le plein
de carburant avait été réalisé, ce qu'il a vérifié visuellement.

Pendant le vol retour, il a constaté que le vent était défavorable et ne
lui permettrait pas d’atteindre Mortagne-au-Perche avant le début de la
nuit aéronautique. Il s'est donc dérouté sur I'aérodrome de Dinan. Aprés
I'atterrissage, il a estimé avoir volé trois heures depuis le départ de Mortagne-
au-Perche (les relevés des indications de I'horamétre portées sur le carnet de
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route montrent que le moteur a fonctionné trois heures et vingt-cing minutes).
Il n'a pas ajouté de carburant car la pompe a essence de I'aérodrome de Dinan
était hors service. Le ravitaillement nécessitait de passer par I'aérodrome de
Dinard.

Le pilote ajoute que, pendant les vols, il n’a pas surveillé les indicateurs des
jauges car les valeurs indiquées ne lui paraissaient pas fiables.

Lesinformations inscrites surle carnet de route montrent que depuis le dernier
avitaillement le moteur a fonctionné cing heures et quinze minutes.

Le vendredi 26 le pilote avait pris connaissance des METAR et TAF suivants :
Dinard
METAR LFRD 26 0630Z AUTO 060 11KT 999NDV BKN020 OVC025 05/01 Q1028

TAF LFRD 26 0500Z 2606/2706 060 10KT 999 BKNO15 BECMG 2607/2609
CAVOK TEMPO 2606/2618 060 15G25 KT

Brest

TAF LFRB 26 0500Z 2606/2712 060 12G25KT 9999 BKN020 BECMG 2610/2613
NSC

Il a préparé le vol du samedi 27 en tenant compte des METAR et TAF suivants:
METAR LFRD 27 0900Z AUTO 090 10KT 9999NDV NSC 01/M04 Q1029

TAF LFRD 27 0500Z 2706/2806 080 13KT CAVOK

METAR LFRB 26 2300Z 060 13KT CAVOK 01/M02 Q1029 NOSIG

TAF LFRB 26 2300Z 2700/2806 060 12G22KT CAVOK




Les cartes des vents utilisables pour les vols effectués étaient les suivantes :

vendredi 26 décembre 2008 :

+ W o 2 5 6‘1“ ’
" e
’ﬂk\’ﬂk\\+ J{\\L j\\ 4 i\i\\\;ﬁ\ﬁ w\@\
. jw»’ﬁ\\\/‘e:\\m—-”wj‘\\ﬂ\\
SgfA ™ mj\\’ﬁ‘\

I“ ) \: N £
e W i‘%\\mmmmmﬁ‘\\\mm
, - |

o ; 0 ' =3 . ¥ §
g ) :

! : ' +7. frs
: ' . +6 ;
15w L0 'se+6 6 s L TOE
| METEQ FL 020 (350 HPA) WIND (kt) / TEMP (C) QWFD70
FRANCE TEMPERATURE NEGATIVE UNLESS PREFIXED BY "+" |"Fpw
DATABASE METEO—FRANGE XEAELID FRI 28/12/08B 09 UTC DATA TIME FRI 26/12/08 00 UTC 3680000

sw Y o
e METEQ FL 050 {250 HPA) WIND (d} / TEMP (C) OWFD70 METEQ FL 100 (700 HPA) WIND (it} / TEMP (C) OWFD70
LAY B A T CERGY R et ttbss eamiep gy e OFD

VALID FRI 26/12/08 06 UTC  DATA TME FRI 25/12/08 00 UTC 260000

[DATABASE METEQ_FRANCE | VALD FRI 26/12/08 09 UTC  DATA TIME FRI 26/12/08 00 UTC

DATABASE METEQ—FRANCE sy 260000




[20 |

r 7".‘ +8

i Bw o) isc46 6 'O PN '\)OE

‘j METEQ FL 020 (950 HPA) WIND (kf) / TEMP (C) QWFD70
FRANCE TEMPERATURE NEGATIVE UNLESS PREFIXED BY "+ W

DATABASE METEQ—FRANGE 1\‘i'g\ELID FRI 28/12/0B 09 UTC DATA TIME FRI 26/12/08 00 UTC 260000

R il

\f‘w}t\)&wlml‘:\n
° ‘a

50 Sy Ly 4
B

isw

ise40

s
£l METEQ FL 050 {250 WIND (Kt} / TEMF (C;
FRANCE vallp F; zs;P:)/hn TEMPERATURE NEGATIVE UNLE:SS PREFIXED BY "+ 8&:@970 ‘j P"REATNEc% FL 100 (700 HPw) TEMFER:JTIS:E(L::QGQTE?FUEESS PREFIXED & ourhvo
r d 00 UTG  DATA TME FRI e
IDATABASE METEQ-rFRance VAL 26/12/08 0D UTG 260000 RTABASE METEO-FRancE YAUD FRI 26/12/08 08 UTG  DATA TIME FRI 26/12/08 00 UTC Hloo




samedi 27 décembre 2008 :
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