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RAPPORT
ACCIDENT

Disparition lors d’un survol maritime

Aéronef

Avion Socata TB 9 immatriculé I-IAEH

Date et heure

26 avril 2013 vers 15 h 300"

Exploitant

Privé

Lieu

En mer, a 29 NM au sud-est de I'aérodrome de
Cannes-Mandelieu (06)

Nature du vol

Aviation générale

Personne a bord

Pilote

Conséquences et dommages

Pilote et aéronef disparus

1 - DEROULEMENT DU VOL

Le pilote décolle de I'aérodrome de Cannes Mandelieu a 14 h 57 pour un vol a

destination de Salerne (Italie).

A 15 h 26, alors qu'il est en route vers le point MERLU, a une altitude d’environ 1 000 ft,
le pilote vire vers la gauche et descend.

La trajectoire décrite par I'avion est un cercle d'un rayon de 500 a 600 m. La vitesse
verticale au cours du virage est d’environ 1 000 ft/min.

A 15 h 27, le contréleur d’approche de Nice perd le contact radio et radar alors que
I'avion est a une altitude de 200 ft. Il tente de contacter le pilote sans succés.
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= Fin de la trajectoire du I-IAEH extraite du radar secondaire de Grasse

Les temps sont indiqués en heures locales

Les enquétes du BEA ont pour unique objectif 'amélioration de la sécurité aérienne
et ne visent nullement a la détermination de fautes ou responsabilités.
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o Les altitudes transmises par le transpondeur au radar (mode C) sont données a +/- 50 ft
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2 - RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES

Les conditions météorologiques estimées sur le site de l'accident étaient les
suivantes : vent du 080° pour 17 kt, visibilité supérieure a 10 km, BKN (stratocumulus)
a 6 000 ft, température 17 °C. La mer était agitée, avec une hauteur moyenne des
vagues de 1,10 m.

Le pilote était titulaire d'une licence PPL(A) délivrée par le Royaume-Uni depuis 1984.

Le contréleur d’approche de Nice a informé le CRNA/SE de la perte de contact radar
et radio a 15 h 31. Ce dernier a déclenché la procédure DETRESFA et a informé le
centre de coordination de sauvetage (RCC) de Lyon Mont-Verdun a 15 h 35.

Le RCC a informé par téléphone le centre secondaire de sauvetage (RSC) de Toulon
a 16 h 00, a transmis la zone probable d’accident et lui a délégué la conduite des
opérations de secours. Les recherches aériennes et maritimes ont débuté a 16 h 42
dans une zone de 5 NM autour de la derniére position connue et se sont terminées
le lendemain a 19 h 00, sans que le pilote ou des éléments de I'avion n’aient été
retrouvés.

Seule la roue du train avant a été récupérée environ un mois apres I'accident, sur les
cotes italiennes a 130 NM du dernier point de contact radar connu.

3 - ENSEIGNEMENTS ET CONCLUSION

L'enquéte n'a pas permis de déterminer les causes de l'accident.

Compte tenu de la vitesse verticale et du rayon de virage, il est probable que la
trajectoire de descente était controélée.
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