annexe 2
Grille de lecture des événements

Le tableau ci-dessous synthétise les seize événements présentés au paragraphe 2.1 ainsi qu'une sélection
d’événements présentés en annexe 1.

La Iégende de la grille de lecture est la suivante :

© N o ok~ b=

1.
12.

13.
14.

Accident ou Incident

Visibilité extérieure (Jour, Nuit, minimas, sous les minimas)

RdG Automatique ou Manuelle

Eléments perturbateurs

Automatismes ou équipements perturbateurs

Protections et alarmes Actives ou Non Actives

Respect des procédures

Possibilité d'influence de sensations parasites

Approche et dépassement des vitesses limites (en + ou -)

Grandes variations d’assiette (©)

Action PNF: Exécution des taches prescrites (E); aucune action (A); action positive (P); action négative (N)
Interférences/perturbations avec le pilotage : ATC ; rapidité des événements (R) ; erreur dans la
gestion des automatismes (FA) ; alarmes/alertes (AL); discussion équipage (DE)

EGPWS (résultat: Positif, Aucun)

Manceuvres vitales oubliées
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