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Les enquêtes du BEA ont pour unique objectif l’amélioration de la sécurité aérienne et ne visent nullement à la détermination de fautes 
ou responsabilités. 

Annexe 3 : Mise à jour des SOP Airbus après l’événement  

Mise à jour de novembre 2022 (ex : A320) 

 
Figure 1 : Main FCOM / QRH / FCTM Changes (Source : Airbus) 
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Cela se traduit dans le FCOM PRO-NOR-SOP-APPROACH-APPROACH USING FINAL APP GUIDANCE: 

Passage de “Crosscheck distances versus altitudes as published on the charts” à “Check altitude 

crossing at FAF and waypoints of the final, as published on the chart” : 

 
Figure 2 : FCOM PRO-NOR-SOP-APPROACH-APPROACH USING FINAL APP GUIDANCE November 

2022 (Source : Airbus) 
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Figure 3 : Main FCOM / QRH / FCTM Changes (Source : Airbus) 
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Cela se traduit dans le FCOM PRO-NOR-SOP-DESCENT par : 

 
Figure 4 : FCOM PRO-NOR-SOP-APPROACH-DESCENT (Source : Airbus) 
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Mise à jour de novembre 2023 (ex : A320) 

 
Figure 5 : FCTM Airbus operational Philosophy (Source : Airbus) 
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Figure 6 : FCTM PRO-NOR-SOP-Approach (Source : Airbus) 

 

 
Figure 7 : FCOM PRO-NOR-SOP-Descent preparation (Source : Airbus) 
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