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Atterrissage d’'urgence, par conditions orageuses,
collision avec des arbres,
lors d’une manifestation aérienne

1 - DEROULEMENT DU VOL

Dans le cadre d'un « envol de masse » le soir de la manifestation aérienne Mondial
Air Ballon, le pilote, accompagné d'un passager, décolle depuis I'aérodrome de
Chambley-Bussieres (54) vers 20 h 25@. L'approche pour l'atterrissage débute a
20 h 55@. Le pilote l'interrompt en raison de la présence d’autres ballons au sol et
d’'un changement de direction du vent.

Le vol se poursuit vers le village de Rezonville (57) qui comporte deux champs
propices a un atterrissage. Cependant, le pilote ne parvient pas a faire descendre
le ballon.

Le vent change de direction et entraine la montgolfiere en direction d’Ars-sur-Moselle
(57). La montgolfiére survole une forét et atteint la ville vers 21 h 20. Puis le ballon
prend la direction d’Augny (57) et du plateau de Frescaty ou le pilote pense pouvoir
atterrir. A 21 h 228, le pilote commande une descente et parvient a une hauteur
d’environ 160 m; la vitesse sol est d’environ 35 kt.

Une vidéo, filmée par un témoin au sol vers 21 h 25, montre le ballon évoluant dans
une zone orageuse. L'enveloppe se déforme sous l'effet du vent. Le ballon atteint
une hauteur d’environ 520 m a 21 h 26@. Le pilote indique que cette montée,
non volontaire, est due aux courants ascendants. Il précise que son action se limite
alors a essayer de maintenir I’'enveloppe gonflée a I'aide des bruleurs.

A 21 h 280, la montgolfiére vole en direction de Magny a une hauteur de 540 m et
commence a descendre. L'étude de la trajectoire montre que trois minutes plus tard,
la montgolfiére a perdu 500 m de hauteur.
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Un second témoin au sol a filmé le ballon a partir de 21 h 29 pendant deux minutes :
on constate que l'aéronef évolue sous une forte averse de pluie et descend
rapidement ; I'enveloppe subit des déformations importantes.

Le pilote explique que le ballon est alourdi par I'eau de pluie et pris dans un courant
descendant, ce qui rend difficile son contrdle. Il a décidé d’atterrir d'urgence dans
un champ bordé d’arbres. Il indique qu'il ferme les vannes des cylindres de gaz,
éteint les veilleuses et dégonfle I'enveloppe peu avant que cette derniére ne heurte
le premier arbre.

La montgolfiére entre en collision avec des arbres a 21 h 32@avec une vitesse sol
d’environ 20 kt ; I'enveloppe se déchire progressivement et amortit la descente de
la nacelle jusqu’au sol. Le pilote et le passager évacuent, indemnes.
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Figure 1 : trajectoire du G-CGPV

2 - RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES

2.1 Renseignements sur le pilote
2.1.1 Expérience et qualifications

A la date de l'accident, le pilote, 4gé de 50 ans, était titulaire d’une licence de pilote
commercial de ballon a air chaud (CPL(B)) depuis mars 2013. 1l détenait la qualification
pour voler avec un volume d’enveloppe jusqu’a 9 000 m? depuis aoGt 2013.

Il totalisait plus de 892 heures de vol en tant que commandant de bord. Il avait
accumulé dix-huit heures de vol dans les douze derniers mois et environ quatre heures
en cing ascensions dans les trois derniers mois dont deux vols d’environ une heure
sur le G-CGPV.

Les enquétes du BEA ont pour unique objectif I'amélioration de la sécurité aérienne
et ne visent nullement a la détermination de fautes ou responsabilités.

2/6 BEA2017-0440/Juin 2019



2.1.2 Témoignage

Le pilote indique qu'il était présent lors du briefing météorologique qui avait eu lieu
vers 18 h 00. Il avait alors compris qu’il existait un risque de pluie aprés 21 h 00 et
unrisque d’orages apres 23 h 00. 1l n'a pas actualisé cesinformations météorologiques
jusqu’au décollage.

Lors de son retour d’expérience, le pilote explique que les pressions collective et
organisationnelle ont contribué a sa décision de décoller.

2.2 Renseignements sur la manifestation
2.2.1 Généralités

Lors de la manifestation aérienne Mondial Air Ballon qui se tenait du 21 au
30 juillet 2017 sur I'aérodrome de Chambley-Bussiéres, il était prévu, tous les soirs
a partir de 16 h 30, un envol de masse des montgolfieres. Un autre envol de masse
était prévu le matin de certains jours. Le record du nombre de participants a cet envol
de masse a été établile 26 juillet 2017 avec 456 montgolfiéres. Le jour de I'événement,
440 montgolfiéeres ont décollé.

2.2.2 Directeur des vols

@Article 23 de l'arrété La réglementation relative aux manifestations aériennes® prévoit la présence
du 4 avril 1996 relatif / . , o . T .

. i d’'un directeur des vols lors d’'un événement de ce type. Il veille a I'exécution du

aux manifestations X . ) o . T

aériennes. programme de présentation des aéronefs. Son autorité s’étend a tous les équipages

participant afin d’assurer la sécurité et le bon déroulement de la manifestation.

En ce qui concerne la gestion des envols d’aérostats, il est assisté par une équipe de
lanceurs chargés de veiller a la sécurité des décollages. L'autorisation de décollage
est donnée par le directeur des vols. Il peut, a tout moment et sur sa seule autorité,
annuler la présentation, notamment s’il estime que les conditions météorologiques
sont défavorables.

Avant chaque envol, le directeur des vols effectue un briefing qui comporte
notamment une partie météorologie ; la présence des pilotes y est obligatoire.

2.2.3 Organisation de la manifestation

Le directeur des vols dispose de signaux visuels (drapeaux rouges de part et
d’autre de la piste) et d'une radio (obligatoire pour les participants a la manifestation)
pour communiquer avec les pilotes.

Lereglement de lamanifestation rappelle que le commandantde bord est responsable
de son aéronef et de son équipage en toutes circonstances ; en particulier, en ce qui
concerne le choix de la zone d'atterrissage.
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2.3 Renseignements météorologiques
2.3.1 Briefing météo de la manifestation aérienne

Le document ci-aprés est la fiche d’information fournie aux pilotes. Elle a été établie
a 17 h 00 (valide de 18 h 00 a 22 h 00) et est accompagnée d'un commentaire en
francais et en anglais lors du briefing. L'organisation a précisé aux équipages que
le temps de vol était restreint en raison des conditions météorologiques.

Mondial Air Ballons 2017
du 21au 30 juillet 4 Chambley

Meteorological Information

Place: Chambley | Date & Time: 22.07.2017 1700 loc |
Forecast period (day, time): 22.07.2017 From 18.00 Until22. 00 loc

General Synoptic situation:

Low pressure over the British Islands and the North
Sea is weakening but is still influencing the weather
over northern France. A rather weak cold front is
arriving over Chambley around 1800z

I.a basse pression sur les Iles Britanniques et la Mer
du Nord influence égallement le temps sur le nord de
la France. Un faible front froid arrive sur Chambley
vers 18 z.

Weather/ Le temps:

Cloudy becoming very cloudy with of rain showers
at 18z or later on thunderstorms.

Nuageux devenant trés nuageux avec risque

d averses vers 18 z et risqué d'orage plus tard.

Model Wind Piball reading at time:04 30 loc
Height | Dircotion | Specdkls | Trend | Temp°C 466 Fi/Min
Lt = : Sawpling rate is?
15 Sec
Surface 220 12 240/08G15 | 22 RE-SET COUNTERS
5001t 220 14 240/15 21
10001t 220 14 240/16 21
Hgt Dir Spd
2000ft 220 17 225/15 18 FT DEG KTS
3000t | 220 17 220/16 15 A L
40008 | 215 18 21516 |13 = x4
638 228 26
5000ft 210 20 215/20 12 750 238 28
Surface visibility: +10km Tightaing risk: Ves oe 29 2f
during the night 1898 231 27
Altitude inversion:ground until 300 ft | Temp. change: 2°C igé %3? gg
after 21 loc 1449 =238 24
End of convection: NIL QNH: 1014 hPa 1550 244 19
1678 238 24
Sunrise:(local) 05 57 Sunset:(local) 09 28 1780 238 24
242 24
2816 243 24
2138 244 24
] : 2248 249 24
Cloud type Cloud cover Base Tops 23660 243 24
24785 249 24
Cu Sct 4000 12 000 25986 248 24
2re8 249 24
— s ki D The aboue Winds Aloft
Cb Sot 4000 30000 dian e 1ok

Figure 2 : fiche d’informations météorologiques

La carte en haut a droite représente la position prévue des fronts, pour le lendemain
matin a 06 h 00. Le sondage figurant en bas a droite a été réalisé a 16 h 30 afin
de connaitre le profil de vent. Le tableau central a gauche prévoit un vent du 220°
pour environ 14 kt en dessous de 1 000 ft sol et des risques d’'éclairs durant la nuit.
Le bulletin indiquait des risques d'averses a partir de 20 h 00. Enfin ce document
indique que le couché de soleil avait lieua 21 h 28.
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2.3.2 Prévisions disponibles auprés de Météo-France

Plusieurs prévisions, établis par Météo-France, étaient disponibles :

La carte valable pour 20 h 00 (disponible a 18 h 00) mentionne dans les environs de
Metz localement des averses de pluie, la présence de cumulus bourgeonnant (TCU).
Elle indique également en limite de la zone de vol, un risque d’orages, d'averse
de gréle et d’une visibilité inférieure a 1,5 km.

Cette carte a été amendée vers 19 h 00, pour ajouter dans la zone de vol des
cumulonimbus isolés localement noyés dans la masse.
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Figure 3 : carte TEMSI amendée

Le message de prévision de l'aérodrome de Metz Nancy-Lorraine de 13 h 00
mentionnait des rafales de vent de 20 kt, la présence de TCU entre 14 h 00 et 23 h 00
et une probabilité d’orage débutant apres 23 h 00. Le message de 19 h 00 annoncait
une dégradation avec la présence de faibles averses de pluie, la présence de TCU et
une probabilité d'orage a partir de 21 h 00, associé a une visibilité réduite a 2 000 m
et a des rafales de vent de 30 kt.

2.4 Actions correctives

Aprés l'accident, I'organisation de la manifestation aérienne a modifié certaines
procédures concernant le déroulement des vols. Désormais, la durée des vols est
limitée en fonction des conditions météorologiques prévalant sur le site d'envol.
La durée maximale du vol est précisée aux équipages lors du briefing pré-vol et
rappelée par radio.
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3 - CONCLUSION

La pression liée a I'organisation d’un tel rassemblement et par la présence du public
a pu conduire a une sous-estimation de I'évolution des conditions météorologiques
par le directeur des vols qui a donné l'autorisation d’envol malgré des prévisions
annongant des averses et des orages.

Bien qu’il soitdelaresponsabilité du commandantde bord de déciderdel'opportunité
de décoller, la pression liée a I'organisation et I'engouement de I'envol de masse
ainsi que la confiance excessive dans |'autorisation donnée par le directeur des vols
ont contribué a la décision de décollage du pilote.

Le pilote n’est pas parvenu a atterrir dans la premiére zone qu'il avait prévue avant
la dégradation. Il a estimé I'atterrissage compromis en raison de la présence d’autres
montgolfiéres et d'un changement de vent.

Peu aprés il n'est pas parvenu a descendre vers une deuxiéme zone d’atterrissage.
I a ensuite survolé une forét (sans site propice a l'atterrissage) avant que
la montgolfiére ne se trouve dans une cellule orageuse ou la maitrise du vol était
particulierement difficile. Dans ses conditions le pilote a atterri en urgence et le ballon
est entré en collision avec des arbres.
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