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Accident de I'ULM multiaxes Guerin G1
identifié 78XZ

survenu le 12 septembre 2021

a Autouillet (78)

Heure Vers 18 h 50*

Exploitant Privé

Nature du vol Local

Personnes a bord Pilote et un passager

Conséquences et dommages Pilote et passager décédés, ULM détruit

Mouvement a piquer en montée initiale, collision avec le
sol, incendie

1 DEROULEMENT DU VOL

Note : Les informations suivantes sont principalement issues d’un témoignage, d’une vidéo prise par
le pilote et de I'observation du site et de I’épave.

Le pilote réalise un vol local depuis la piste 30% de la plate-forme ULM privée de Boissy-sans-Avoir (78).
Il est assis en place gauche et est accompagné d’un passager qui n’a jamais volé. Aprés un posé-décollé,
en montée initiale, 'ULM prend soudainement une forte assiette a piquer. Il entre en collision avec le
sol, les ailes a plat, a environ 750 m de I'extrémité de la piste 30, puis prend feu.

! Les heures figurant dans ce rapport sont exprimées en heure locale.
2 Piste en herbe, 380 x 30 m.
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Position de I'épave

Posé décollé

“ 4 L]

Ventdu 270°, 3 a7 kt

Source du fond cartographigue : IGN Vent estimé au moment de l'accident (Météo-France)

BEA

= = = Trajectoire du 78XZ issue de 'analyse de la vidéo TikTok et des témoignages

Figure 1 : trajectoire finale du 78XZ

Le pilote avait disposé une caméra a l'intérieur du cockpit, orientée vers lui et transmettant la vidéo
en direct sur un réseau social. Cette vidéo en ligne? a une faible résolution, est saccadée et ne comporte
pas de son. La vidéo s’interrompt avant la collision avec le sol, au moment ou I'ULM prend une forte
assiette a piquer.

La vidéo ne fournit pas d‘élément pouvant expliquer la prise d’une forte assiette a piquer.

2 RENSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES

2.1 Renseignements sur L’ULM

Le Guerin G1 est un ULM multiaxes a décollage et atterrissage courts (ADAC)%, train fixe et ailes hautes.
Il dispose de deux réservoirs de carburant de 35 | chacun, situés dans les ailes repliables. Il est équipé
d’un parachute de secours. Les sieéges sont équipés de harnais de sécurité a bouclage rapide.

Le pilote était copropriétaire de I'ULM avec son frere.

L'ULM était habituellement entreposé dans un hangar situé sur la plate-forme ULM de Boissy-sans-
Avoir. Son carnet d’entretien a brilé dans I'incendie qui a suivi I’accident. Le poste de pilotage du 78XZ
était équipé des doubles commandes.

311 n’a pas été possible d’en récupérer I'original a partir de la caméra qui a été détruite par I'incendie.
4 Egalement appelé STOL (Short Take-Off and Landing).
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2.2 Renseignements sur le site et I’épave

L'épave a été retrouvée entiére et regroupée, dans un champ plat et cultivé de jeunes pousses. Son
examen montre que I'ULM a heurté le sol selon une trajectoire présentant une forte pente avec les
ailes a plat et une forte assiette a piquer.

L'intensité de I'incendie qui a suivi la collision avec le sol indique que les réservoirs d’ailes contenaient
une quantité significative de carburant. Les boisseaux des deux carburateurs sont ouverts au premier
tiers de la course. Cette position symétrique correspond a une faible puissance.

Les ailes repliables ont été retrouvées en position de vol. Le parachute de secours de I'ULM n’a pas
été déployé et la poignée de déclenchement n’a pas été tirée.

L’'examen de I’épave n’a révélé aucune anomalie ayant pu contribuer a I’accident.

2.3 Renseignements météorologiques

La plate-forme ULM de Boissy-sans-Avoir n’est pas dotée d’équipements de mesure météorologique.
Les conditions observées sur les aérodromes avoisinants au moment de I'accident étaient :

e ventausoldu270°variablede 3 a7 kt;
e visibilité supérieure a 10 km;

e température 22 °C.
2.4 Renseignements sur les personnes a bord

2.4.1 Pilote

Le pilote, agé de 78 ans, était titulaire d’un brevet de pilote ULM Classe 3 multiaxes et de |'autorisation
d’emport de passager, délivrés tous les deux en décembre 2006. Son carnet de vol a été détruit dans
I'incendie qui a suivi I'accident et son expérience de vol n’est pas connue.

Un examen anatomo-pathologique a été réalisé et n’a révélé aucun processus pathologique aigu
pouvant corroborer I’hypothése de la survenue d’un malaise ou d’une perte de connaissance.
2.4.2 Passager

Le passager était agé de 58 ans. Selon ses proches, il avait « la peur du vide » et le vol de I'accident
était son premier vol.

2.5 Témoignage

2.5.1 Témoin proche du hangar de la plate-forme ULM

Le témoin est un enfant habitué a fréquenter la plate-forme ULM. Il se souvient qu’en arrivant sur la
plate-forme, il a apercu le pilote discuter avec le passager, qu’il ne connaissait pas. Il les a vus s’installer
et s’attacher dans le cockpit.

Le témoin indique avoir vu le pilote décoller dans I'axe, puis avoir perdu de vue I'ULM. Au bout de
guelques minutes, il a observé I'ULM revenir et effectuer un posé-décollé, suivi d’'une montée en
ligne droite.

De sa position, il a alors perdu de vue 'ULM avant d’entendre une forte détonation. Il précise ne pas
avoir entendu de bruit anormal du moteur et indique avoir observé la fumée de I'incendie.
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3 CONCLUSIONS

Les conclusions sont uniquement établies a partir des informations dont le BEA a eu connaissance
au cours de I’enquéte. Elles ne visent nullement a la détermination de fautes ou de responsabilités.

Scénario

Au cours d’un vol local sur la plate-forme ULM de Boissy-sans-Avoir, le pilote a réalisé un posé-
décollé en piste 30. A Iissue, en montée initiale, I'ULM a pris soudainement une forte assiette a
piquer avant de heurter le sol, les ailes a plat. L’'enquéte n’a pas permis de déterminer I'origine de
cette prise d’assiette a piquer.

Les enquétes du BEA ont pour unique objectif 'amélioration de la sécurité aérienne et ne visent
nullement a la détermination de fautes ou responsabilités.
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